
ICS03.220.20
CCSR80

团   体   标   准

T/JSCTS73—2025

有轨电车平面交叉口交通设计规范

Technicalspecificationfortrafficdesignoftramwaysurfaceintersections

2025-09-29发布 2025-12-01实施

江苏省综合交通运输学会 发 布

中 国 标 准 出 版 社 出 版



目  次

前言 Ⅲ…………………………………………………………………………………………………………

1 范围 1………………………………………………………………………………………………………

2 规范性引用文件 1…………………………………………………………………………………………

3 术语和定义 1………………………………………………………………………………………………

4 基本规定 1…………………………………………………………………………………………………

5 交叉口线路形式与渠化设计 2……………………………………………………………………………

 5.1 一般规定 2……………………………………………………………………………………………

 5.2 平面交叉口分类 2……………………………………………………………………………………

 5.3 交叉口线路设计 3……………………………………………………………………………………

 5.4 交叉口渠化设计 3……………………………………………………………………………………

6 交叉口车站与客流组织设计 4……………………………………………………………………………

 6.1 一般规定 4……………………………………………………………………………………………

 6.2 交叉口车站布设 4……………………………………………………………………………………

 6.3 有轨电车车站换乘 6…………………………………………………………………………………

 6.4 站点客流集散设计 6…………………………………………………………………………………

7 交叉口安全设施设计 7……………………………………………………………………………………

 7.1 一般规定 7……………………………………………………………………………………………

 7.2 交通标志 7……………………………………………………………………………………………

 7.3 交通标线 8……………………………………………………………………………………………

8 交叉口信号控制设计 8……………………………………………………………………………………

 8.1 一般规定 8……………………………………………………………………………………………

 8.2 信号优先控制策略 8…………………………………………………………………………………

 8.3 信号相位设计 8………………………………………………………………………………………

附录A(资料性) 有轨电车交叉口通行能力计算方法 9…………………………………………………

附录B(规范性) 十字形交叉口有轨电车通行相位设计 11………………………………………………

Ⅰ

T/JSCTS73—2025



前  言

  本文件按照GB/T1.1—2020《标准化工作导则 第1部分:标准化文件的结构和起草规则》规定

起草。
请注意本文件的某些内容可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别专利的责任。
本文件由东南大学提出。
本文件由江苏省综合交通运输学会归口。
本文件起草单位:东南大学、深圳市城市交通规划设计研究中心股份有限公司、苏交科集团股份有

限公司、南京市公安局交通管理局、淮安市现代公共交通集团有限公司、苏州高新城市交通发展集团有

限公司、南京莱斯信息技术股份有限公司。
本文件主要起草人:王昊、黎冬平、夏东、苏子毅、耿逊、韩建良、卢长春、李昌泽、谢凝、刘云杰、

李兆亮、巴贝尔、王宇俊。

Ⅲ

T/JSCTS73—2025



有轨电车平面交叉口交通设计规范

1 范围

本文件规定了有轨电车平面交叉口交通设计基本规定、交叉口线路形式与渠化设计、交叉口车站与

客流组织设计、交叉口安全设施设计、交叉口信号控制设计。
本文件适用于有轨电车平面交叉口的交通设计。

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中,注日期的引用文

件,仅该日期对应的版本适用于本文件;不注日期的引用文件,其最新版本(包括所有的修改单)适用于

本文件。

GB5768.3 道路交通标志和标线 第3部分:道路交通标线

GB/T38779 有轨电车道路通行安全技术规范

GB50647 城市道路交叉口规划规范

GB50763 无障碍设计规范

CJJ/T141—2022 建设项目交通影响评价技术标准

DB11/T1707—2019 有轨电车工程设计规范

3 术语和定义

下列术语和定义适用于本文件。

3.1
有轨电车平面交叉口 tramwaysurfaceintersections
布设有单条或多条有轨电车线路的道路平面交叉口。

3.2
同站台换乘 platforminterchange
换乘乘客搭乘线路的下车站台与换乘线路的上车站台属于同一站台。

3.3
异站台换乘 platformtransfer
换乘乘客搭乘线路的下车站台与换乘线路的上车站台不同,乘客需要更换站台才能进行换乘。

4 基本规定

4.1 应坚持科学发展、安全高效、因地制宜的原则,综合考虑交叉口几何条件、交通需求,满足有轨电

车、社会车辆、慢行交通等各种交通流通行需求及行车舒适度。

4.2 应与有轨电车线网规划设计、城市路网规划设计、城市道路交叉口规划设计相协调。

4.3 交叉口交通设计包括基础资料收集、交叉口线路形式与渠化设计、交叉口车站与客流组织设计、交
叉口安全设施设计及交叉口信号控制设计。
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4.4 对于与城市道路同步建设的交叉口,基础资料包括交叉口周边地块开发现状与规划、有轨电车线

路规划及运营组织方案、项目建成后10年交叉口机动车和非机动车流量等。

4.5 对于现有交叉口改建,基础资料包括交叉口现状交通量及设施现状、项目建成后10年交叉口机动

车和非机动车流量等。

4.6 下列情况应采用有轨电车立体交叉口设置。

a) 相交道路为一级及以上公路、城市快速路主路。

b) 道路交叉口无法满足有轨电车通行能力需求。有轨电车交叉口通行能力可按附录 A进行

计算。

c) 相交道路均为主干路,设置有轨电车前,交叉口机动车服务水平符合CJJ/T141—2022中E级

或以上要求,设置有轨电车后,道路交叉口服务水平等级降低至F级。

5 交叉口线路形式与渠化设计

5.1 一般规定

5.1.1 交叉口应满足有轨电车通行需求,规划范围应包括构成该交叉口各条道路的相交部分和进口

道、出口道及其向外延伸10m~20m的路段所共同围成的空间,示意如图1所示。

图1 多条直行有轨电车交叉口所属范围示意

5.1.2 根据相交道路的等级、机动车辆的交通流特征、有轨电车与机动车辆的优先级别、建设条件等因

素选择交叉口形式。

5.1.3 有轨电车采用专用路权时,宜采用平面交叉口,部分路口可采用立体交叉口;有轨电车采用混合

路权时,应采用平面交叉口。

5.1.4 有轨电车线路平面穿越错位交叉口或畸形交叉口时,应对道路交叉口加以改造。

5.1.5 交叉口线路布设根据数量可分为单条与多条,根据方式可分为路侧式与路中式。

5.2 平面交叉口分类

交叉口分类如下:

a) 按路面控制方式分为:信号控制交叉口、无信号控制交叉口;
2
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b) 按轨道数量分为:单条、多条;

c) 按轨道线路走向分为:直行、转向。

5.3 交叉口线路设计

平面交叉口内有轨电车线形设计应符合DB11/T1707—2019的相关规定。

5.4 交叉口渠化设计

5.4.1 有轨电车线路布设形式为路中式或路侧式布设式,交叉口渠化设计应符合GB/T38779的相关

规定。

5.4.2 有轨电车线路布局方式为单线布设式,交叉口渠化设计要求如下:

a) 应按GB/T38779设置行人和非机动车禁止驻足区域,并施划黄色标线和路面文字标记标示

禁止驻足停留的范围;

b) 当道路较宽时,单线布设式行人禁止驻足区与安全岛,设置示意如图2所示。

图2 较宽道路单线式交叉口禁止行人驻足区设置示意

5.4.3 有轨电车线路布局方式为转向布局式,交叉口渠化设计时,有轨电车线路转弯外侧的曲线段动

态限界距离对向转弯机动车辆转向引导线的安全间距应不小于1m,同时保证转弯非机动车通行空

间,最小安全间距示意如图3所示。
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图3 有轨电车线路转弯与对向转弯机动车辆最小安全间距示意

6 交叉口车站与客流组织设计

6.1 一般规定

6.1.1 有轨电车车站布设与客流组织设计宜综合考虑规划红线条件、道路实施条件、有轨电车工程的

总体设计方案等因素,在对有轨电车线路周边区域的交通现状和规划进行调研的基础上,协调好有轨电

车与乘客、过街行人的关系。

6.1.2 平面交叉口内车站布设方式、客流组织方式宜综合考虑有轨电车和行人的通行要求,通过合理

的车站和横断面布置、行人引导,避免交叉口有轨电车与行人发生交通冲突,保障交叉口安全、有序、高
效的运行。

6.1.3 车站区域应设置无障碍设施,车站布设和交通组织应为乘客提供便捷安全的交通环境,进出站

通道和站台应按照GB50763的相关规定设置无障碍设施。

6.2 交叉口车站布设

6.2.1 有轨电车交叉口车站主要分岛式车站和侧式车站,示意如图4和图5所示。
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图4 岛式车站示意

图5 侧式车站示意

6.2.2 岛式车站的适用条件如下:

a) 布设行人立体过街时适合选用岛式车站;

b) 当车站设置在交叉口进口道路段且道路断面宽度条件限制较大时,可采用错位岛式车站,示意

如图6所示,以减少交叉口机动车道因站台设置而引起的线形变化。
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图6 错位岛式车站示意

6.2.3 侧式车站的适用条件如下:

a) 道路断面宽度受限较少,乘客平面交通组织分散在交叉口两侧的人行横道上并可利用平面过

街进行乘客交通组织的情况;

b) 有轨电车多线换乘或与其他交通存在换乘,同时便于利用人行横道进行换乘的情况;

c) 有渠化、改造以及信号控制需求的情况。

6.2.4 车站宽度应根据周边环境条件和全线统一要求设置,根据车站的设计客流量和换乘客流量进行

调整,具体计算方法可按DB11/T1707—2019的相关规范执行。一般情况下,侧式站台宽度不宜小于

2m,岛式站台宽度不宜小于4m。困难情况下,侧式站台宽度不应小于1.5m,岛式站台宽度不应小于

3m。

6.2.5 采用平面过街方式时,车站与人行横道之间应设置乘客等待缓冲区,缓冲区的长度应不小于

10m,且人行横道与站台之间的近端距离应符合GB/T38779的相关规定。

6.2.6 应利用站台端部设置出入口,坡道高差应符合DB11/T1707—2019的相关规定。

6.3 有轨电车车站换乘

6.3.1 有轨电车换乘按交通组织方式可分为平面式换乘和立体式换乘,按换乘站台位置分类可分为同

站台换乘和异站台换乘。

6.3.2 当交叉口同进口道存在布设不同线路车站的需求时,宜考虑设计为同站台换乘,减少乘客步行

距离。

6.3.3 采用同站台换乘时,站台大小应根据站点换乘客流量进行调整设计,为换乘乘客提供足够的等

待、换乘空间。

6.3.4 采用异站台换乘时,换乘通道设计要求如下:

a) 换乘通道宜优先考虑通过平面过街方式连接车站与人行道;

b) 乘客使用人行道进行换乘,应保证乘客换乘通道流线的连贯和通畅;

c) 换乘量较大的车站间可考虑使用立体式通道连接;

d) 换乘车站都为岛式车站或都采用立体式过街时,可考虑使用环岛将立体通道相互连接。

6.4 站点客流集散设计

6.4.1 有轨电车站台设施宜充分考虑与慢行交通设计的融合,应满足行人过街需求。

6.4.2 乘客进出站台交通组织应与交叉口人行过街设施协调统一布置,行人过街形式分为平面式过街

和立体式过街。单边路侧式或双边路侧式有轨电车设站时,有轨电车线路同侧的乘客应采用平面过街
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方式。

6.4.3 路侧地块开发规划中设有立体式通道时,车站乘客通道可考虑设置人行天桥或地道与路侧立体

通道衔接。

6.4.4 采用平面过街组织时,应设置安全岛和禁止驻足区保障行人的安全。

a) 行人信号灯应满足行人过街的最小绿灯时间,宜设置行人过街安全岛,并符合GB5768.3的相

关规定。

b) 交叉口过轨通道要考虑行人的驻足停留和通行,安全岛的单侧宽度不宜小于2.0m,困难条件

下不应小于1.5m。

c) 人行横道长度超过16m时,应设置行人安全岛。

1) 设置侧式车站时,宜在有轨电车轨道两侧设置行人安全岛。

2) 设置岛式车站时,宜利用车站在上下行轨道之间设置行人安全岛。

3) 轨道两侧条件不足时,宜在上下行轨道之间设置行人安全岛。

d) 有轨电车通行区与人行道及人行横道相交的区域应设置行人禁止驻足区。

6.4.5 人行横道最小宽度为5m,可根据交叉口行人和乘客数量以1m为一级加宽。

6.4.6 有轨电车车站与交叉口附近同向公交车站的距离宜小于100m,与异向公交车站的距离宜小于

150m。

7 交叉口安全设施设计

7.1 一般规定

7.1.1 交叉口安全设施应根据现场条件、工程设计方案,按照交通组织设计的要求,进行交通安全设施

设计。

7.1.2 交通安全设施不应侵入有轨电车限界。

7.2 交通标志

7.2.1 交叉口应设置有轨电车专用标志。有轨电车专用标志包括有轨电车专用车道标志、注意有轨电

车标志。有轨电车相关标志的颜色、形状等应符合GB/T38779的相关要求,与其他道路交通标志、交
通标线传递的信息一致,互为补充。

7.2.2 应设置有轨电车标志用以警告机动车驾驶员、非机动车驾驶员、行人减速慢行。有轨电车相关

标志的颜色、形状等应符合GB/T38779的相关要求。有轨电车标志设在有轨电车车道与机动车道、非
机动车道、人行道相交前的适当位置。

7.2.3 有轨电车平面交叉口交通标志设置位置应符合以下要求:

a) 满足使用者动态条件下识别、判读及采取行动所需的时间和安全距离;

b) 不被桥墩、柱、树木等遮挡;

c) 满足交叉口视距三角形要求,视距三角形范围取值符合GB50647和DB11/T1707—2019的

相关要求。

7.2.4 有轨电车车道采用专用路权时,交叉口交通标志设置应符合以下要求:

a) 在有轨电车专用道入口及各交叉口进口道处设置有轨电车专用车道标志;

b) 在平面交叉口进口道应面向有轨电车设置人行横道警示标志;

c) 在有轨电车专用道出口设置禁止驶入标志。

7
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7.3 交通标线

7.3.1 平面交叉口范围内宜设置导向线。

7.3.2 有轨电车车道采用专用路权时,交叉口交通标线设置符合以下要求:

a) 在平面交叉口范围内,应按GB/T38779施划黄色网状线,标示禁止任何原因停车的区域。外

围线宽20cm,内部网格线与外边框夹角为45°,内部网格线宽10cm,斜线间隔10cm~
50cm;

b) 在交叉口进口道,应在有轨电车车道内设置停车线。

8 交叉口信号控制设计

8.1 一般规定

8.1.1 应设置有轨电车专用信号灯并与道路交通信号灯联动。

8.1.2 有轨电车专用信号灯的设置与安装,应确保有轨电车驾驶人清晰观察到,不应被树木、交通标

志、广告牌等其他设施遮挡,不应被其他光源干扰。

8.1.3 交叉口信号控制应保障行人和非机动车的过街安全,满足行人过街的最小绿灯时间。

8.1.4 交叉口信号控制方案宜综合考虑有轨电车运行计划以及其他交通方式交通运行规律特征分时

段控制,宜至少划分为早高峰时段、晚高峰时段、平峰时段、有轨电车非运营时段等。

8.1.5 有轨电车信号最小绿灯时长,应至少满足有轨电车安全通过交叉口所需时间。宜在有轨电车信

号相位转入下一相位前设置全红清空时间,清空时间应满足有轨电车整体通过冲突点的清空时间要求。

8.1.6 有轨电车平面交叉口,信号周期宜不大于180s,非机动车、行人的等待时间宜不大于90s。

8.2 信号优先控制策略

8.2.1 有轨电车的信号优先控制策略应满足设计要求的优先等级和服务水平。

8.2.2 有轨电车与机动车的平面交叉口宜采用被动优先、主动优先相结合的方式。

8.2.3 选择有轨电车信号优先控制方式时应符合GB/T38779的相关要求,宜优先考虑绿灯延长或红

灯缩短的方式。

8.3 信号相位设计

8.3.1 有轨电车平面交叉口信号相位设计宜综合考虑交叉口形式(十字形交叉、T形交叉、多路交叉、
畸形交叉等)、有轨电车线路布设形式(路中式、路侧式、路中-路侧式)、交通流特征(机动车、非机动车、
行人)等因素。

8.3.2 有轨电车宜与同向无冲突的其他机动车在同一相位放行。当有轨电车与所有流向机动车均存

在冲突时应设置有轨电车专用相位,同时宜考虑有轨电车与行人和非机动车的冲突。

8.3.3 有轨电车线路采用路中-路侧布设方式时,应设置有轨电车专用相位或上下行线路采用不同的相

位阶段放行,其他布设形式可不设置专用相位。十字形交叉口有轨电车通行相位设计应符合附录B。

8.3.4 有轨电车信号相位执行时,有轨电车专用信号灯的基本灯色转换时序宜为“通行—过渡—禁

止—通行”。与同向其他机动车处于同一相位时,有轨电车“通行”信号启亮不应早于其他机动车绿灯

信号。

8
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附 录 A
(资料性)

有轨电车交叉口通行能力计算方法

A.1 线路通行能力基础计算模型

线路通行能力是指单位时间内能通过的有轨电车最大车辆数,即单位时间与最小间隔时间的比值。
最小间隔时间受进站清空时间、停站时间的影响,并应留有运营裕量。线路通行能力按公式(A.1)
计算:

T=
3600
tl =

3600
te+td+tom

……………………(A.1)

  式中:

T ———有轨电车线路通行能力,单位为每小时车流量(veh/h);

tl ———有轨电车发车的最小间隔时间,单位为秒(s);

te ———进站清空时间,单位为秒(s);

td ———平均停站时间,单位为秒(s);

tom———运营裕量,单位为秒(s)。

A.2 信号交叉口有轨电车通行能力

计算信号交叉口有轨电车通行能力时,一般认为有轨电车随机到达交叉口,最不利节点是设有车站

的交叉口,最大的停站时间可能是车站上下客时间与之后等待红灯时间之和。由于有轨电车在交叉口

等待红灯的时间也是随机的,此时将有轨电车平均停站时间与在交叉口红灯平均时间之和变换为交叉

口平均停站时间如公式(A.2)所示:

tdr=td+tr ……………………(A.2)

  式中:

tdr———有轨电车交叉口平均等待时间,单位为秒(s);

tr———有轨电车在交叉口的红灯平均等待时间,单位为秒(s),可按公式(A.3)计算:

tr=
1-

g
C

æ

è
ç

ö

ø
÷

2

2 C ……………………(A.3)

  式中:

g———有轨电车通行相位的有效绿灯时长,单位为秒(s);

C———交叉口信号周期时长,单位为秒(s)。
根据有关计算,可得无协调控制信号交叉口有轨电车通行能力,见表A.1。

表 A.1 无协调控制信号交叉口有轨电车通行能力

单位:辆/h

信号周期时长

C/s

单辆车

平均停站时间td=25s

g/C=0.2 g/C=0.3 g/C=0.4

重连车

平均停站时间td=30s

g/C=0.2 g/C=0.3 g/C=0.4

60 28 30 33 24 26 28

9
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表 A.1 无协调控制信号交叉口有轨电车通行能力 (续)

单位:辆/h

信号周期时长

C/s

单辆车

平均停站时间td=25s

g/C=0.2 g/C=0.3 g/C=0.4

重连车

平均停站时间td=30s

g/C=0.2 g/C=0.3 g/C=0.4

80 25 27 31 21 24 26

100 22 25 28 20 22 24

120 20 23 26 18 20 23

140 18 21 25 17 19 22

160 17 20 23 15 18 20

180 16 18 22 14 17 19

200 15 17 21 13 16 18

220 14 16 20 13 15 18

240 13 15 19 12 14 17

  注:单辆车进站清空时间取15s,重连车进站清空时间取23s;运营裕量按进站失败率为5%计算取值。
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附 录 B
(规范性)

十字形交叉口有轨电车通行相位设计

十字形交叉口各进口方向的机动车转向编号如图B.1所示。有轨电车线路通行相位方案见表B.1。

图B.1 十字形交叉口转向车流编号

表B.1 十字形交叉口有轨电车线路通行相位方案

序

号
布设方式

非冲突转向

车流编号

冲突的右

转车流编号
可使用相位

是否需要

专用相位
示意图

1
路中转路中

(直行)
2,8 — 东西直行 否 图B.2

2
路中转两侧

(直行)
上行:8,10
下行:2,7

6,9 — 是 图B.3

3
路中转左路侧

(直行)
2,7 9 — 是 图B.4

4
路中转右路侧

(直行)
8,10 6 — 是 图B.5

5
两侧转两侧

(直行)
上行:1,2,8,10
下行:2,4,7,8

3,6,9,12

上行:东西

直行或西直左

下行:东西

直行或东直左

否 图B.6

6
两侧转路中

(直行)
上行:1,8
下行:2,4

3,12 — 是 图B.7

11

T/JSCTS73—2025



表B.1 十字形交叉口有轨电车线路通行相位方案 (续)

序

号
布设方式

非冲突转向

车流编号

冲突的右

转车流编号
可使用相位

是否需要

专用相位
示意图

7
两侧转左路侧

(直行)
上行:1,7

下行:2,4,7,8
3,9,12

上行:东西左转

下行:东西

直行或东直左

否 图B.8

8
两侧转右路侧

(直行)
上行:1,2,8,10

下行:4,10
3,6,12

上行:东西

直行或西直左

下行:南北左转

否 图B.9

9
左路侧转左路侧

(直行)
2,4,7,8 9,12

东西直行或

东直左
否 图B.10

10
左路侧转路中

(直行)
2,4 12 — 是 图B.11

11
左路侧转右路侧

(直行)
4,10 6,12 南北左转 否 图B.12

12
左路侧转两侧

(直行)
上行:4,10

下行:2,4,7,8
6,9,12

上行:南北左转

下行:东西

直行或东直左

否 图B.13

13
右路侧转右路侧

(直行)
1,2,8,10 3,6

东西直行

或西直左
否 图B.14

14
右路侧转路中

(直行)
1,8 3 — 是 图B.15

15
右路侧转左路侧

(直行)
1,7 3,9 东西左转 否 图B.16

16
右路侧转两侧

(直行)
上行:1,7

下行:1,2,8,10
3,6,9

上行:东西左转

下行:东西

直行或西直左

否 图B.17

17
路中转路中

(左转弯)
1,2,5,7 —

东西左转

或西直左
否 图B.18

18
路中转两侧

(左转弯)

上行:2,7
下行:1,2,5,

7,10,11
9,12

下行:东西左转或

西直左或南北

直行或北直左

上行:是
下行:否

图B.19

19
路中转左路侧

(左转弯)
1,2,5,7,10,11 12

东西左转或西直左或

南北直行或北直左
否 图B.20

20
路中转右路侧

(左转弯)
2,7 9 — 是 图B.21

21
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表B.1 十字形交叉口有轨电车线路通行相位方案 (续)

序

号
布设方式

非冲突转向

车流编号

冲突的右

转车流编号
可使用相位

是否需要

专用相位
示意图

21
两侧转两侧

(左转弯)
上行:1,7

下行:全部无冲突
9

上行:东西左转

下行:任何一种

相位阶段

否 图B.22

22
两侧转路中

(左转弯)

上行:5,7
下行:1,2,

4,5,7,8
3,12

下行:东西直行或

东西左转或东直左

或西直左或南直左

上行:是
下行:否

图B.23

23
两侧转左路侧

(左转弯)
上行:5,7,10,11
下行:全部无冲突

3,12

上行:东直左或南北

直行或北直左

下行:任何一种

相位阶段

否 图B.24

24
两侧转路右侧

(左转弯)
上行:1,7

下行:2,4,7,8
3,9,12

上行:东西左转

下行:东西

直行或东直左

否 图B.25

25
左路侧转左路侧

(左转弯)
全部无冲突 —

任何一种

相位阶段
否 图B.26

26
左路侧转路中

(左转弯)
1,2,4,5,7,8 12

东西直行或东西

左转或东直左或西

直左或南直左

否 图B.27

27
左路侧转右路侧

(左转弯)
2,4,7,8 9,12

东西直行

或东直左
否 图B.28

28
左路侧转两侧

(左转弯)
上行:2,4,7,8

下行:全部无冲突
9,12

上行:东西

直行或东直左

下行:任何

一种相位阶段

否 图B.29

29
右路侧转右路侧

(左转弯)
1,7 3,9 东西左转 否 图B.30

30
右路侧转路中

(左转弯)
5,7 3 — 是 图B.31

31
右路侧转左路侧

(左转弯)
5,7,10,11 3,12

南北直行

或北直左
否 图B.32

32
右路侧转两侧

(左转弯)
上行:1,7

下行:5,7,10,11
3,9,12

上行:东西左转

下行:南北

直行或北直左

否 图B.33

33
路中转路中

(右转弯)
4,10 — 南北左转 否 图B.34

31
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表B.1 十字形交叉口有轨电车线路通行相位方案 (续)

序

号
布设方式

非冲突转向

车流编号

冲突的右

转车流编号
可使用相位

是否需要

专用相位
示意图

34
路中转两侧

(右转弯)

上行:4,5,

7,8,10,11
下行:8,10

3,6

上行:南北直行或

南北左转或南直左

或北直左或东直左

上行:否
下行:是

图B.35

35
路中转右路侧

(右转弯)
4,5,7,

8,10,11
3

南北直行或南北左

转或南直左或

北直左或东直左

否 图B.36

36
路中转左路侧

(右转弯)
8,10 6 — 是 图B.37

37
两侧转两侧

(右转弯)
上行:全部无冲突

下行:4,10
6,12

上行:任何一种

相位阶段

下行:南北左转

否 图B.38

38
两侧转路中

(右转弯)

上行:1,2,

4,5,8,10
下行:5,10

3,12

上行:南北直行或

南直左或东西

直行或西直左

上行:否
下行:是

图B.39

39
两侧转右路侧

(右转弯)

上行:全部无冲突

下行:5,7,

10,11
3,12

上行:任何一种

相位阶段

下行:南北

直行或北直左

否 图B.40

40
两侧转左路侧

(右转弯)
上行:1,2,8,10

下行:4,10
3,6,12

上行:东西直行

或西直左

下行:南北左转

否 图B.41

41
左路侧转左路侧

(右转弯)
4,10 6,12 南北左转 否 图B.42

42
左路侧转路中

(右转弯)
5,10 12 — 是 图B.43

43
左路侧转右路侧

(右转弯)
5,7,10,11 3,12

南北直行

或北直左
否 图B.44

44
左路侧转两侧

(右转弯)
上行:5,7,10,11

下行:4,10
3,6,12

上行:南北直行

或北直左

下行:南北左转

否 图B.45

45
右路侧转右路侧

(右转弯)
全部无冲突 —

任何一种

相位阶段
否 图B.46

46
右路侧转路中

(右转弯)
1,2,4,

5,8,10
3

东西直行或

西直左或南北

左转或南直左

否 图B.47

41
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表B.1 十字形交叉口有轨电车线路通行相位方案 (续)

序

号
布设方式

非冲突转向

车流编号

冲突的右

转车流编号
可使用相位

是否需要

专用相位
示意图

47
右路侧转左路侧

(右转弯)
1,2,8,10 3,6

东西直行

或西直左
否 图B.48

48
右路侧转两侧

(右转弯)
上行:全部无冲突

下行:1,2,8,10
3,6

上行:任何一

种相位阶段

下行:东西直

行或西直左

否 图B.49

图B.2 路中转路中(直行)

图B.3 路中转两侧(直行)

51
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图B.4 路中转左路侧(直行)

图B.5 路中转右路侧(直行)

图B.6 两侧转两侧(直行)

61
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图B.7 两侧转路中(直行)

图B.8 两侧转左路侧(直行)

图B.9 两侧转右路侧(直行)

71
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图B.10 左路侧转左路侧(直行)

图B.11 左路侧转路中(直行)

图B.12 左路侧转右路侧(直行)

81
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图B.13 左路侧转两侧(直行)

图B.14 右路侧转右路侧(直行)

图B.15 右路侧转路中(直行)
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图B.16 右路侧转左路侧(直行)

图B.17 右路侧转两侧(直行)

图B.18 路中转路中(左转弯)
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图B.19 路中转两侧(左转弯)

图B.20 路中转左路侧(左转弯)

图B.21 路中转右路侧(左转弯)

12
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图B.22 两侧转两侧(左转弯)

图B.23 两侧转路中(左转弯)

图B.24 两侧转左路侧(左转弯)

22
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图B.25 两侧转路右侧(左转弯)

图B.26 左路侧转左路侧(左转弯)

图B.27 左路侧转路中(左转弯)

32
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图B.28 左路侧转右路侧(左转弯)

图B.29 左路侧转两侧(左转弯)

图B.30 右路侧转右路侧(左转弯)
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图B.31 右路侧转路中(左转弯)

图B.32 右路侧转左路侧(左转弯)

图B.33 右路侧转两侧(左转弯)
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图B.34 路中转路中(右转弯)

图B.35 路中转两侧(右转弯)

图B.36 路中转右路侧(右转弯)
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图B.37 路中转左路侧(右转弯)

图B.38 两侧转两侧(右转弯)

图B.39 两侧转路中(右转弯)
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图B.40 两侧转右路侧(右转弯)

图B.41 两侧转左路侧(右转弯)

图B.42 左路侧转左路侧(右转弯)
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图B.43 左路侧转路中(右转弯)

图B.44 左路侧转右路侧(右转弯)

图B.45 左路侧转两侧(右转弯)
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图B.46 右路侧转右路侧(右转弯)

图B.47 右路侧转路中(右转弯)

图B.48 右路侧转左路侧(右转弯)
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图B.49 右路侧转两侧(右转弯)
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